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Abstract 



The invention relates to a hydraulic unit for a hydraulic control and/or regulating device, specially a motor 
vehicle braking system, comprising an anti-blocking and/or anti-slip system, which includes an electronic 
control or regulating device arranged inside a regulator housing and a valve block (1) connected to said 
housing. In addition to other functional elements which are connected to each other by pressure ducts, 
i.e. tank, valve and pressure generating elements, the valve block comprises at least one electric driving 
mechanism (3) for one or more pressure generating elements (19). The cavities surrounding the electric 
driving mechanism (3) can be filied with air or drained via a pressure compensating orifice (6). The 
driving mechanism (3) is connected to the electronic control and regulating device by connecting 
elements including an electric conductor (134) and is provided with a duct (8\ 8") leading to a pressure 
compensating orifice (6) enabling the cavities (7) surrounding the driving mechanism (3) to be filled or 
drained. The electric conductor (13) included in the connecting elements runs across the duct or the wall 
thereof at least in the area close to the pressure compensating orifice. Cost reductions can be obtained 
due to lower assembly costs and functional improvements with regard to the required filling and draining 
of the electric driving mechanism (3) by using both the connection between the driving mechanism (3) 
and the electronic control and/or regulating device. 
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Die folganden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

® Hydraulikaggregat fur hydraulische Steuer- und/oder Regelvorrichtung 
(57) Es wird ein Hydraulikaggregat fur eine hydraulische 
St uer und/oder Regelvorrichtung, insbesondere fur 
bl ckierschntz- und/oder schlupfgeregelte Kraftfahrzeug- 
Bremsanfagen mit einer in einem Reglergehause ange- 
ordneten Steuer- und Regelelektronik sowie mit einem 
mit dem Reglergehause verbundenen Ventilblock (1) vor- 
gestellt, an dem neben anderen uber Druckmfttelkanale 
miteinander verbundenen Funktionselementen, wie z. B. 
Speicher-, Ventil- und Druckerzeugerelementen, wenig 
stens ein elektrisches Antriebselement (3) fur ein oder 
mehrere Druckerzeugerelemente (19) angeordnet ist, wo- 
bei dem elektrischen Antriebselement (3) zugeordnete 
H hlraume (7) uber eine Druckausgleichsoffnung (6) be- 
bzw. entluftbar sind und wobei das elektnsche Antriebs- 
element (3) uber eine elektrische Leiter (3) umfassende 
AnschluBkomponente an die Steuer- und Regelelektronik 
angeschlossen ist und fur die Be- bzw. Entluftungderdem 
elektrischen Antriebselement (3) zugeordneten Hohlrau- 
me (7) ein in die Druckausgleichsoffnung (6) mundender 
Kanal (8\ 8 M ) vorgesehen ist, durch den oder in dessen 
-Wandung wenigstens im sich der Druckausgleichsoff- 
nung (6) anschlieSendenAbschnitt die elektrischen Leiter 
(13) der Anschlufckomponente verlaufen. Durch die Dop- 
pelnutzung des vorgegebenen Verbindungsweges zwi- 
schen elektrischem Antriebselement (3) und der Steuer- 
und Regefel ktronik rgeben sich sowohl Kostenv rteile 
durch einen geminderten Konstruktionsaufwand alsauch 
funktionale Verbesserungen bei der ... 
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, ■ Beschreibung nen zu sicherrider BelUftungsstellen reduziert zunachst ein- 

mal den Bauaufwand und leistet auf diese Weise einen Bei- 
Die Erfindung betrifft ein Hydraulikaggregat fur eine ny- j trag zur Reduzierung der Produktionskosten. Wichtiger 
draulische Steuer- und/oder Regeivomchlung, insbesondere nochist jedoch die Ausschaltung potentieller StSrungsquel- 
fiir blockderschutz- und/oder schlupfgeregelte Kraftfahr- 5 len, was bei gleichsam vertretbarem Wartungsaufwand so- 
zeug-Bremsanlagen, mit einer in einem Reglergehause ^; i; y . wphl der Zuverlassigkeit als 'auch der Lebensdauer des Ge- 
geordneten Steuer- und Regelelektronik sowi mit einem r ■; i samtaggregats zugute kommt Ein Gesichtspunkt der in der 
mit dem Regleigehause veroundenea.^ 38. 163 Al offenbarten Lehre betrifft auchdie Belflf- 

neben anderen Ciber Dmclamttelkanale .nntjOTimd^'i^u^^ tung des elektrischen Antriebselements^ Die Be- und Entlttf- 
denenFunktionselementen, wiez.B. Speicher-J Ventii- und 10 tung der Hohlrfiume im An 

Druckerzeugeielementen, wenigstens ein eiektrisches An- einen druckausgleichenden Verbindungspfad statt, der fiber 
triebselement fur ein oder mehrere Druckerzeugerelemente . die Spielpassung der Bttrstenplatte auf der Antriebs welle 
angeoidnet ist, wobei dem elektrischen Antriebselement zu- und den Abstanden zwischen den Lagerkugeln unter Durch- 
geoidhete Hohlraume fiber eine Bruckausgleichs5fihung fuhrung dutch den Exzenterraum bis zu einer zu diesem 
be- bzw. entluftbar sind und wobei das elektrische Antriebs- 15 Zwecke im Bereich einer Lagerstelle des Antriebselements 
element fiber eihe elektrische Leiter umfassende AnschluB- und an der Grenze des Ventilblockes zum Spulenraum ange- 
komporiente an die Steuer- und Regeleleldronik angeschlos- r ordneten und als Beluftungsstelie bezeichneten Bohrung 
senist, . , :< verlauft GemSfi einer ebenfalls .. beschriebenen Ausftih- ' 

GattungsgemaBe und insbesondere fiir den Einbau in;.. : ,.^ 
Knrftfahrzeuge vorge^ Uber diesen 

sichtlich ihrer Exposition gegenUber witterungs- und fahr- Weg mit der Atmosphare verbunden. NefcSh den bereits an- 
wegbedingten AuBeneinflCissen sehr haufig besonderen Ge- . gesprochehen Vorteilen, die ein zehTHaiV Ventiiationssy- 
fahrdungen ausgesetzt Bei Kraftfahrzeugen bereiten in die- stem gegetiuber der konventionellen Beiuftung uber eine 
sem Zusammenhang vor allem Salz- und Spritzwasser Pro- Mehrzahl einzelner Verbindungsstellen zur Atmosphare. 
bleme, da gegen derartige .Eiriflfisse geschfitzte Einbauorte 25 verspricht, durfte es in den meisten Fallen als vorteilhaft an- 
nicht beliebig zur Verfugurig stehen bzw. aus Griinden einer zusehen sein, wenn die Betfiftung und der Druckausgleich 
zweckmaBigen Anordhung der Aggregate nicht gewahlt derHonWumedeselektrischen Antriebselements nicht fiber 
werden konnen. Die Situation wird dao'urch erschwert, daB : eine Bohrung im Motprentopf sondern an der entgegenge- 
mit Luft geftillte Hohfcaume in den verschiedenen Funkti- ' setzten Seite des Ventilblocks erfolgen, An dieser Seite des 
onselementen eines Hydraulikaggregates zum Zwecke der 30 Ventilblocks ragen namjich Ublicherweise die \fentildome 
Gewalirleistung eines storungsfireien Betriebs in aller Regel aus dem Ventilblock. Auf diese werden unter Bildung eines 
druckausgeglichen bzw. be- und entlUftbar sein mussen. Sjpulenraumes die in idas mit hochempfindlichen Elektronik- 
Dies betrifift insbesondere auch rotierende elektrische An- ; komponenten bestuckte Reglergehause integrierten Magnet- 
triebselemente fur Radialkolbenpumpen oder d^gleichen, ■'. ^ s^ulen unmittelbar aufgesetzt, so daB es naheliegt und auch 
welche zwangs^lufig von gasgefullten Hohlraumeq umge- 35 der gangigen Praxis entspricht, das gesamte Aggregat im 
ben sind Bereits geringe Druckdifferenzen oder Kondens- ... -y. Fahrzeug so einzubauen, daB die besagte Seite des Ventil- 
wasseransammluhgen kohnen zu erheblichen Ablauf storun- .. blocks sich an einer von Schmutz und Nasse weniger beein- 
gen ftUiren, so daB MaBnahmen zum Druckausgleich bzw. trachtigten Stelle im Fahrzeug befindet Der vorgeschlagene 
zur Be- und Entluftung der Hohlraume im AUgemeinen un- Entldfmngspfad durch den Ventilblock weist jedoch den 
verzichtbarsind. 40 Nachteil auf, daB sein Querschnitt ah einigen Stellen, na- 

Im modernen Fahrzeugbau werden in der Regel kom- mentlich im Bereich der Motorbiirsten und der Kugellage- 
pakte Hydraulikaggregate verwendet, bei denen das mit ei- rung stark verengt ist Der reine Druckausgleich wird hier- 
nem topffonnigen Deckel versehehe elektrische Antriebs- durch zwar kaum beeintrachtigt, eine der Ansammlung yon. 
element auf einen metallischen Ventilblock und nach auBen Kondensftussigkeit entgegenwirkende Ventilation und 
hiri dicht aufgesetzt ist. Die erforderliche Be- und EntlOf- 45, Durchluftung der Hohlraume des elektrischen Antriebsele- 
tung der sich zwischen dem Gehause und dem Ventilblock meats kann durch den vorgeschlagenen Losungsweg jedoch 
befindenden HcWraume erfolgt dabei meist fiber eine weniger erreicht werden. Kn weiterer maBgeblicher Nach- 
Druckausgleichsoflfoung im Gehausedeckel des elektrischen . teil des vorgeschlagenen Enduftungspfades ist darin zu se- 
Antriebselements bzw. dem Motorentopf. Hierzu kann der ;hen, daB die auszutauschenden Gase des elektrischen An- 
Motorentopf beispielsweise mit einer Bohrung versehen 50 triebselements im Bereich des Exzenterraums und im Be- 
sein, in die ein in die Burstenplatte des Motors eingelassener « reich der Kugellagerung zwangslaufig mit Flussigkeiten in 
Kanal miindet Der Kanal seinerseits ist mit einer gasdurch- Kontakt geraten, bei denen die Gefahr gegeben ist, daB sie 
lassigen Membran versehen, wodurch der Innenraum des insbesondere bei starker Erhitzung des Aggregats kleinere 
Motors gegen das Eindringen von Wasser und Schmutz ge- Mengen in Form von Gas oder Dampf in den vorbeigeleite- 
schutzt werden soil. 55 ten Gasstrom abgeben konnen. Dies kann dazu fuhren, daB 

In der DE44 38 163 Al wird eine Losung des Beliif- Bestandteile der verwendeten Hydrauhk- oder Schmierflus- 
tungsprobiems vorgeschlagen, nach der das gesamte Hy- sigkeiten an anderer Stelle auskondensieren und Material- 
draulikaggregat uber ein gemeinsames Ventilationssystem schadigungen und damit langfristig Betriebsstorungen ver- 
be- und enduftet wind. Anstatt einzelne Hohlraume im Ag- ursachen. Es ist uberdies grundsatzlich als nachteilhaft an- 
gregat separat iiber eine Mehrzahl von BelUftungsstellen zu 60 zusehen, wenn Enttiiftungspfade an Stellen starker seiekti- 
be- bzw. enduften, sollen mehrere, den verschiedenen Funk- ver Erhitzung, wie dies beispielsweise i$a Kontaktbereich 
tionselementen zugeordnete Hohlraume an das gemeinsame mit der Hydraulikflussigkeit der Fall ist, vorbeigefuhrt wer- 
Vendladonssystem angeschlossen werden, wodurch die Be- den, wenn in den zu beluftenden Hohlraumen zumindest 
und Enduftung der Hohlraume zum Druckausgleich mit der teilweise relativ niedrige und eine anschlieBende Kondensa- 
Atmosphare ausschheBUch uber eine mit wenigstens einem 65 don begunstigende Temperaturen herrschen. Eine starke 
Druckausgleichskanal des Ventilationssystems in Verbin- und damit Kondensadonsprozesse fordemde Warmeablei- 
dung stehende Beluftungsstelie ermoghcht wird. Der Fort- tung findet insbesondere Uber den Motortopf des elektri- 
fali zahlreicheraufwendig abzudichtender und rnit Membra- schen Antriebselementes statt, da dieser in der Regel aus 
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. dfinnwandigem Metall gefertigt ist und eine relativ groBe barkeit weiter vereirtfacht DemgemSB kann auch sein Ge- 
Obcrflache nacb auBen aufweist genstfick test mit einem Tbil des Regiergehauses verbunden 

Es ist daher Aufgabe der Erfindung, ein Hydraulikaggre- sein. Beispielsweise ist das entsprechende Steckerelement 
gat der eingangs genannten Art zu schaffen, bei dem die' zusammen mit der Blirstenplatte bzw. dem Gehauseunterteil 
Hohlraume des elektrischen Antriebselemevnts auf eine si- 5 des Regiergehauses als einstiickiges Kuriststoff-Rhhteil 
cheje Weise und unter Du^ ausgebildet, wodurch di Anzahlder rforderiichen Einzel- 

extehsiver konstrukdyer MaBnahmen druckausgegiichen ••' teile in vorteilhafter Weise verringerbar ist Di Steckerete- 
bzw. be: und entlUftet sind. mente selbst kdnnen beispielsweise dutch Kiinststoff-Um- 

Die Aufgabe wird erfindungsgernaB dadurch geldst, daB spritzung der elektrischen Leiter und eines als Entltiftungs- 

> fur die Be- bzw. Entliiftung der dem elektrischen Antriebs- 10 kanal dienenden Metall oder Kunststoflfrohrs hergestellt 
element zugeordneteh Hohlraume ein in die Druckaus- werden. Eine andere Moglichkeit hetrifit die Verschwei- 
gleichsoffhung mfindender Kanal vorgesehen ist, dutch den Bung oder Verklebung zweier entsprechend . geformter 
oder in dessen Wandung wenigstens im sich der Druckaus- , Spritz- oder StrangguB-Halbprofile unter Ausbildung axial 
gleichsSflmung anschlieBenden Abschnitt die elektrischen verlaufender Kanale, von denen einer zum Zwecke der Ent- 
Leiter der AiischluBkomponente verlaufen. 15 Itiftung freigelassen ist - 

Der Vorteil der Erfindung besteht darin, daB der Pfad fiir Wenn der Kanal fur die EntlQftung des elektrischen An- 
die Be- und EnUQftung der dem elektrischen Antriebsele- triebselements nicht ah . der Seite des Ventilblocks vorbei 
ment zugeordneten Hohlraume einerseits innerhalb eines se- sondera dutch den Ventilblock selbst hindurch veriauft, so 
paraten Kan als verlSuft und andererseits der Verlauf des ist eine Begrenzung des Kanals bereits dutch die Bohrung 
Pfades auf eine neue und vorteilhafte Weise mit dem raum- 20 im Ventilblock gegeben, so daB unter Umstanden kein eige- 
lichen Verlauf der elektrischeh AnschluBkomporiente kom- ner Kanalkdrper zur EndOftung erforderlicb ist Die-fiir der- 
biniert wird Hieraus konnen sich, wie nachfolgend aufge- artige Falle erforderliche Bohrung zujr^Qu^hfUhrung der 
zeigt werden soli, erhebliche runktionale Vorteile ergeben; elektrischen Versorgungs- und SteuerieTtungen muB ledig- 
in jedem Fall jedoch resultieren aus der Umsetzung der Er- lich einen Querschnitt aufweisen, der ausreicht, um auch die 
finduhg die Gesamtkonstruktion eines gattungsgemaBen 25 Be- und Entliiftung des elektrischen Antriebsaggregats zu 
Hydrauh'kaggregats vereinfachende und somit kostensen- gewahrieisten. 

kende Effekte. Diese benjtfien auf der zurnindest abschnitts- Vorteilhafterweise mQndet der Entluftungskanal mit sei- 

weise bifunktionalen Nutzung eines Versorgungs- bzw. nem der Druckausgldchsoffhung abgewaridteri Ende in ei- 
Funktionspfades fiir dasjelektrische Antriebselement We- nem der trockenen und saubere Bereiche des Hydraulikag- 
nigstens auf eine Bohrung in dem das elektrische Antriebs- 30 gregats. Diesbezuglich wunschenswerte Verhaltnisse herr- 
element umgebenden Gehause bzw. im Ventilblock kann da- schen vor allem innerhalb des Regiergehauses, welches sei- 
ner verzichtet werden. Die in der DE 44 38 163 Al vorge- nerseits fiber einen gasdurcnlassigen Wandabschnitt mit der 
schlagene Losung beruht zwar auch auf dem Gedanken, be- Atmosphare verbunden sein kann. Ein derartiger Wandab- 
reits vorhandene PFade zur Be- und Entliiftung des elektri- schnitt kann eine gasdurchlassige Membran aus einem 
schen Antriebsaggregats zu nutzen; allerdings wird das kon- 35 feuchtigkeits- und feststoffdichtem Material^ beispielsweise 
struktive Problem nur verlagert, indem die erforderliche aus einem Polytetrafluorethylen beinhalten. 
Bohrung unter Inkaumahme der bereits beschriebenen Ein anderer relativ geschutzter und prinzipiell ebenfalls 

Nachteile im Ventilblock vorgenommen wird GemaB der geeigneter Raum befindet sich im Bereich des Austritts der 
Erfindung veriauft der Kanal immer endang eines Pfades, Spulen fur die Hydraulikventile aus dem Ventilblock, wel- 
der, ob er nun durch den Ventilblock hindurch oder aberseit- 40 cher iin Allgemeinen vom Reglergehause abgedeckt ist An 
lich am Ventilblock vorbei, in jedem Falle auf kurzem Wege jener Stelle ist es jedoch zweckmaBig, wenn der Entluf- 
zur Steuer- und Regelelektronik fiihrt tungskanal bereits an der Enmundungsstelle in den Spulen- 

Der gexnelnsame Pfad wird dabei fur technische Funktio- raum mit einer Membran gegen Nasse und Schmutz abge- 
nen genutzt,dte sich gegenseitig in keiner Weise beeintrach- . dichtetist 

tigen.-Der Querschnitt des EntlQftungskanals kann bei- 45 Die Erfindung wird nachstehend anhand dreier in der 
spielsweise problemlos den Erfordemissen angepaBt wer- Zeichnung dargestellter Ausfuhrungsbeispiele weiter erlau- 
den, ohne daB Verengungen in Kauf genommen werden tert, wobei Fig. 1 und 2 im Detail zwar voneiriander abwei- 
miissen. Der direkte Kontakt des den Kanal passierenden chen, dem Funktionsprinzip nach jedoch die gleiche Aus- 
Gasstroms mit "nassen", namlich Schmierstoffe oder Hy- fuhrungsvariante betreffen. Es zeigen im einzelnen gemaB 
draulikfliissigkeit aufweisenden Bereichen wird durch die 50 der Erfindung: 

bauliche MaBnahme unterbunden, so daB foiglich auch Fig, 1 einen Schnitt durch ein Hydraulikaggregat, bei 

keine intern induzierten Verschmutzungen in den Hohlrau- dem ein Be- und Entluftungskanal 8\ 8 M in den Innenraum 
men des elektrischen Antriebsaggregats durch auskonden- 20 eines ReglergehSuses mfindet; 

sierte Russigkeiten oder dergleichen zu befiirchten sind. Fig. 2 einen Schnitt in unterschiedlichen aenen durch 

AuBerdem kann der raumliche Verlauf des Entluftungska- 55 ein Reglergehause mit fest verbundenem Steckerelement, 
nals problemlos dergestalt angeordnet werden, daB durch bei dem der Beiiiftungskanal 8 ebenfalls in den Innenraum 
starke Aufheizung und Abkuhlung der Gasvolumen be- des Regiergehauses miindet; 

dingte Kondensationsprozesse verhindert werden. Fig, 3 einen Schnitt in unterschiedlichen Ebenen durch 

Vorzugsweise ist die elektrische AnschiuBkomponente ein anderes Reglergehause mit ebenfalls fest verbundenem 
als eine aus zwei Steckerelementen zusammengesetzte und 60 Steckerelement bei dem der Beluftungskanal 8 in den Spu- 
von dem Enduftungskanal durchzogene Steckverbindung lenraum mfindet 

ausgefuhrt, so daB das elektrische Antriebselement bei der Das in Fig. 1 gezeigte Ausfuhrungsbeisplbl gibt ein Hy- 

Montage oder Reparatur des Hydraulikaggregats ohne \for- drauhkaggregat mit einem Ventilblock 1 zur Lagerung des 
nahme von Lotarbeiten oder vergleichbar aufwendigen In- elektrischen Antriebselementes 3 und der Ventilelemente 4 
stallationsarbeiten auf den Ventilblock aufgesetzt werden 65 sowie weiterer in der gezeigten Schnittebene nicht sichtba- 
kann. Wenn eines der beiden Steckerelemente fest mit der rer Funktionselemente wieder. Das elekuische Antriebsele- 
Boden- oder Blirstenplatte des elektrischen Antriebsaggre- ment 3 besteht aus einem Gleichstrommotor, dessen Rotor 
gats verbunden ist werden dessen Montage und Austausch- an einem Wellenende in einem Gehausetopf 2 gelagert ist 
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und dessen weiteres Lager in einer Sackbohrung des Ventil- 
blocks 1 gefuhrt ist Das Lager fuhrt die Welle des Antriebs- 
elementes in die Nahe des Wellenexzenterzapfens der zur 
Betatigung eines kolbenformigen Druckerzeugerelementes 
19 ein Nadellager aufweist Im unteren Teil des elektrischen 
Antriebselements 3 ist eine den Motor zum Ventilblock 1 
hin abgrenzende Burstenplatte 12 angeordnet, durch die die 
Motorenwelle zu ihrem im Ventilblock angeordneten Lager 
durchgefuhrt isL Unterhalb des' Ventilblocks 1 ist uhter Bil- 
dung eines Spulenraums 11 ein aus einem Reglergehauseun- 
terteil 18 und einem Reglergehausedeckel 17 zusammenge- 
setztes Reglergehause angeordnet, welches in seinem Innen- 
raum 20 eine dutch die abgebildete Leiterplatine 15 wieder- 
gegebene Regel- und Steuerungseinrichtung beherbergt 

Die Hohlraume 7 sind Ciber einen an seinem einen Ende 
eine Druckentlastungs6£mung 6 bildenden Kanal 8', 8 n mit 
dem Innenraum 20 des Reglergehauses verbunden, welches 
seinerseits tiber eine FTFE-Membran 5 im Reglergehause- 
deckel 17 und einen zusatzlichen Leitungsschlauch mit der 
Atmosphere verbunden ist. Die Kanalabschnitte 8' bzw. 8" 
verlaufen dabei innerhalb zweier durch eine Bohrung im 
Ventilblock geschobener Steckerelemente 10 und 9, welche 
an ihren nicht als Stecker ausgebildeten Enden jeweils fest 
mit der Burstenplatte 12 bzw. dem Reglergehauseunterteil 
18 verbunden sind In den Wandungen der Steckerelemente 
10 und 9 verlaufen parallel zu. den Kanalabschnitten 8' bzw. 
8" die in Fig. 1 nicht sichtbaren, da vom Kanal verdeckten, 
elektrischen Leiter zur Steuerung des elektrischen Antriebs- 
eiements 3. |. 

Der in fig, 2 wiedergegebene Schnitt durch ein geringfii- 
gig modifiziertes Reglergehause gewahrt eine detailliertere 
Sicht auf das mannliche Steckerelement 9, das im gewahlteh 
Ausfuhrungsbeispiel fest am Reglergehauseunterteil 18 yer- 
ankert ist und durch einfaches Umspritzen der elektrischen 
Leiter 13 und des Kan als 8 n hergestellt ist Im oberen Be- 
reich des Steckerelements 9 ist ein Klemmring 21 angeord- 
net, welcher einen festen und dichten Sitz des Steckereie^ 
ments 9 in der vorgesehenen Bohrung des Ventilblocks ge- 
wahrleisteL 

Obgleich in den Fig, 1 und 2 der Ubersichtlichkeit halber 
nicht wiedergegeben, versteht es sich, daB auch weitere von 
den iibrigen Funktionselementeh herangefiihrte Druckaus- 
gleichs- baw. Be- und Entliiftungskanale in den Reglerge- 
hauseinnenraum fuhren konnen, so daB die Membran 5 auf 
diese Weise eine zentrale Verbindungsstelle fur samtliche 
druckauszugleichenden Hohlraume im Hydraulikaggregat 
mit der Atrnosphare verkorpert 

Anders als in den Fig. 1 und 2 endet bei dem in Fig, 3 ge- 
zeigten Reglergehause der Kanal 8" vor dem Erreichen des 
Gehauseinnenraums 20 und mundet statt dessen uber ein T- 
Stuck in den vom Reglergehauseunterteil 18 und von dem 
nur als Begrenzungslinie gezeigten Ventilblock gebildeten 
Spulenraum 11, in dem die in Fig. 1 wiedergegebenen Ven- 
tildome 4 von den Spulenwicklungen 16 uberstiilpt sind. An 
den beiden Einmundungsstellen des Kanals 8" in den Spu- 
lenraum 11 sind jeweils PTFE-Schutzmembranen 14 ange- 
ordnet Von der Druckentlastungsoffhung 6 bis zu seiner 
Einmiindungsstelle in den Spulenraum verlauft der Kanal 
parallel zu den wiederum nicht sichtbaren elektrischen Lei- 
' tern, welche anschlieBend bis zur Leiterplatte 15 im Regler- 
gehause 20 gefuhrt sind. Das gezeigte Ausfuhrungsbeispiel 
kann in den Fallen vorteithaft sein, in denen die elektroni- 
schen Regel- und Steuerelemente aufgrund ihrer Empfind- 
lichkeit unter alien Umstanden von jeglichen AuBeneinflus- 
sen abgeschlossen werden sollen. 
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1 Ventilblock 

2 Deckel 

3 elektrisches Antriebselement 

4 Ventilelement 

5 Membran 

6 Druckausgleichsofifaung 

7 Hohlraum 
'8Kanal 

9 Steckerelement 

10 Steckerelement 
U Spulenraum 

12 Bodenteil 

13 elektrischer Leiter 

14 Membran 

15 Leiterplatine 

16 Spulen wicklung 

17 Reglergehausedeckel 
,18 Reglergehauseunterteil 

19 Druckerzeugerelement 

20 Reglergehauseinnenraum 

21 Klemmring 
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Patentanspriiche 

L Hydraulikaggregat fur eine hydraulische Steuer- 
und/oder Regelvorrichtung, insbesondere fur blockier- 
schutz- und/oder schlupfgeregelte Kraftfahrzeug- 
Bremsanlagen, mit einer in einem Reglergehause ange- 
ordneten Steuer- und Regelelektronik sowie mit einem 
mit dem Reglergehause verbundenen Ventilblock, an 
dem neben anderen uber Druckmittelkanale miteinan- 
der verbundenen Funktionselementen, wie z. B. Spei- 
cher-, Ventil- und Druckerzeugerelementen, wenig- 
stens ein elektrisches Antriebselement fur ''ein oder 
mehrere Druckerzeugerelemente angeordnet ist, wobei 
dem elektrischen Antriebselement zugeordnete Hohl- 
raume uber eine Druckausgleichsofi&iung be- bzw. ent- 
Itiftbar sind und wobei das elektrische Antriebselement 
uber eine elektrische Leiter umfassende AnschluBkom- 
ponente an die Steuer- und Regelelektronik ange- 
schlossen ist, dadurch gekennzeichnet, daB fur die 
Be- bzw. Entluflung der dem elektrischen Antriebsele- 
ment (3) zugeordneten Hohlraume (7) ein in die Druck- 
ausgleichsofThung (6) miindender Kanal (8*, 8*0 vorge- 
sehen ist, durch den oder in dessen Wandung wenig- 
stens im sich der DruckausgieichsofiFnung (6) anschlie- 
Benden Abschnitt die elektrischen Leiter (13) der An- 
schluBkomponente verlaufen. 

2. Hydraulikaggregat nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die elektrische AnschluBkompo- 
nente eine zwei Steckerelemente (9, 10,) umfassende 
und von dem Kanal (8*, 8'*) durchzogene Steckverbin- 
dung aufweist 

3. Hydraulikaggregat nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Steckerelement (10) mit einer 
Boden- oder Burstenplatte (12) fur das elektrische An- 
triebselement (3) fest verbunden ist. 

4. Hydraulikaggregat nach einem der Anspriiche 1 bis 

3, dadurch gekennzeichnet, daB das Steckerelement (9) 
mit einem Reglergehauseunterteil (18) fest verbunden 
ist 

5. Hydraulikaggregat nach einem der Anspriiche 1 bis 

4, dadurch gekennzeichnet, daB der Kanal (8', 8") in- 
nerhalb eines oder mehrerer SpritzguBteile verlauft, in 
die die Leiter (13) der elektrischen AnschluBkompo- 
nente integriert sind. 
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6. Hydraulikaggregal nach einem der Anspriiche 1 bis 

5, dadurch gekennzeichnet, daB der Kanal (8', 8") durch 
den Vendlblock (1) hindurch verlauft 

7. Hydraulikaggregal nach einem der, Anspriiche 1 bis 

6, dadurcji gekennzeichnet, daB der Kanal (8") mit sei- . 5 
nem v freien Ende in den Innenraum (20) des Reglerge- 
hauses mtindeL " . 
8_Hydraulikaggregat nach Anspruch 7, dadurch ge- 
keimzeichnei, daB . 
einen gasdurchlassigen Wandabschnitt oder eine Mem- 10 
bran (5) mit der AuBenluft verbunden ist 

9. Hydraulikaggregal nach einem der Anspriiche 1 bis 
6, dadurch gekennzeichnet, daB der Kanal (8) mit sei- 
nem fieien Ende in einen von dem Ventilblock (1) und 
dem Reglergehause (17, 18) begrenzten Spulenraum 15 
(11) miindet 

10. Hydraulikaggregat nach Anspruch 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Kanal mit wenigstens einer gas- 
durchlassigen Membran (14) zum Spulenraum (U) hin 
abgedichtetist 20 

11. Hydraulikaggregal nach einem der Anspriiche 8 
oder 10, dadurch gekennzeichnet, daB die Membranen 
(5) oder<9) aus einem Polytetrafluorethylen bestehen. 
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